
88
Vol.6 No.62 September 2008

Story : T.Aviruth (^_^!)

■  ไฟหน้าเปลี่ยนเป็น Xenon 12000 K


■	 คิ้วไฟหน้าเปลี่ยนอารมณ์ให้ดุโฉบเฉี่ยวขึ้น 

	 ทันที ส่วนกรอบไฟหน้าก็ไม่เว้นจัดการเป็น

	 คาร์บอนฯ เพื่อให้รับกับฝากระโปรงหน้า


■	 ไฟท้าย LED สไตล์เดียวกับ M3 ส่วน Diffuser 

	 ล่างเป็นของ RevoZport
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	 “มันเหมือนกันมาก” ผมคงต้องพูดอย่างนั้น เมื่อ “แจ็ค 
บีเอ็มฯโซไซตี้” ส่งภาพและข้อมูลบรรจุไว้พร้อมสรรพในแผ่นซีดี 
ตีตราถึง “จูนบาย” หลงัจากเปดิซงิตวัเจบ็! ในคา่ยไปหมาด ๆ 
ใน “เอก็ซ์โอ” ฉบบัที่ผ่านมา พร้อมผลตอบรับที่น่าพอใจ เราจึง
ตอ้งซดัยาว...เพือ่ไม่ใหเ้สยีรปูขบวน ดัง่อาการเดยีวกบั “After 

Shock” เพื่อคอบีเอ็มฯ จะได้เสพ! กันแบบเต็มรกั! 





318 iASE

	 ทีเ่หน็นีค่อื E46 ทัง้คู ่เปน็รุน่ที ่“ไมเนอรเ์ชนจ”์ ตัง้แตป่ ี2002 ซึง่
หลังจากไมเนอร์เชนจ์แล้ว ได้มีการปรับเปลี่ยนอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้โดด
เดน่ขึน้ เริม่จากทีเ่หน็ชดัคงเปน็ “ไฟหนา้และไฟเลีย้ว” ทีโ่ฉบเฉีย่วขึน้
กว่าเดิม ซึ่งพ่วงระบบควบคุมการเปิด-ปิด อัตโนมัติ ซึ่งจะทำงานทันที
เมื่อแสงภายนอกไม่เพียงพอ ถัดมาเป็น “ไฟเลี้ยวแก้ม” ที่ย้าย
 
ตำแหน่งให้สูงขึ้นกว่าของเดิม

	 เครื่องยนต์เป็นรหัส N42 ขนาด 2.0 ลิตร แบบ 4 สูบ DOHC 
16 วาล์ว มีแรงม้ามากถึง 143 แรงม้า ทื่ 6,000 รอบ/นาที และให้
แรงบิดสูงสุดที่ 20.4 กก.-ม. ที่ 3,750 รอบ/นาที มาพร้อมเทคโนโลยี 
Valvetronic และ Double VANOS เข้าไว้ด้วยกัน ซึ่งทั้งสองระบบ
จะทำหน้าที่ควบคุมจังหวะการเปิด-ปิด วาล์วให้มีความเหมาะสมมาก
ขึ้น ซึ่งช่วยในเรื่องของการเผาไหม้ให้เป็นไปอย่างสมบูรณ์


■	ชี้ชัดกับชุดไฟหน้า Bi Xenon 

	 ที่มาพร้อมกับ CCFL Angel Eyes (สีแดง) 





■	 รูปนี้ถึงจะเห็นลายคาร์บอนฝากระโปรงหน้า 	
	 ชัด ๆ มิหนำซ้ำ “ฟันหนู” ยังเป็นคาร์บอน	
	 ไฟเบอร์อีกด้วยครับ


■  โค ตะ ระ โหด บั้นท้ายดินระเบิดสไตล์ 

	 M3 CSL สังเกตชุด  Diffuser ของ AC 	
	 ชัดเจนม้ากกกก...




90
Vol.6 No.62 September 2008

	 นอกจากนั้นมีการเปลี่ยนแปลงของลายแม็กเป็นแบบ 7 
กา้น ขนาด 16 นิว้ ทีม่าควบคูก่บัยางขนาด 205/55 R16 ซึง่แมก็
 
ลายนี้จะมีอยู่เฉพาะ 318 iASE และ 323 iASE เท่านั้น นี่เป็น
เพียงข้อมูลหลัก ๆ สำหรับการเปลี่ยนแปลงของ E46 ตั้งแต่ปี 
2002 ซึ่งหลังจากนี้ ความเดิม ๆ ที่ผมได้กล่าวมาทั้งหมด มันจะ
ถกูลบไปบางสว่น เพือ่เปลีย่นภาพ “รถหา้ง” ใหก้ลายเปน็ “สปอรต์
ซีดาน” สุดซิ่ง!!!



TWIN BLACK MONSTER

	 เพราะความเหมือนกันจึงเป็นประเด็นหลักที่จับรถ 2 คันนี้
มาลงคู่กัน แต่ถ้าพินิจกันจริง ๆ ก็จะเห็นถึงความแตกต่างของ
อุปกรณ์ทั้ง 2 คันนี้พอสมควร ดังนั้น ผมขออธิบายไปพร้อม ๆ 
กันเลยนะครับ โดยเริ่มจากกันชนหน้า เป็นของ M3 ทั้งคู่ จะ
ต่างกันที่ที่ลิ้นหน้าและสเกิร์ตข้าง คันนึงเป็น Hamann Front 
Splitter (คาร์บอนไฟเบอร์) ส่วนอีกคันจะไม่เหมือนกัน สังเกต
งา่ย จะมตีวัคำ้ระหวา่งกนัชนหนา้และตวัลิน้ ซึง่ชดุนีเ้ปน็ของ AC 
Schnitzer (คาร์บอนไฟเบอร์) ถัดมาเป็นชุดครอบไฟตัดหมอก
ของ Hamann ซึ่งถ้าไม่มีตัวครอบ ช่องนี้จะมีลักษณะเป็นรูป
แคปซลู ซึง่คนัทีเ่ปน็ลิน้หนา้ AC Schnitzer ไดเ้พิม่คิว้ไฟหนา้เขา้ 
ไปเสริมภาพให้โหดขึ้นอีกระดับ

	 ฝากระโปรงทั้ง 2 คันนี้เปลี่ยนใหม่เป็นทรงเดียวกับตัว M3 
GTR Version (คารบ์อนไฟเบอร)์ ซึง่จะมคีวามแตกตา่งอยา่งเหน็
ได้ชัดกับตัว M3 คือช่องระบายความร้อนบนฝากระโปรงขนาด
ใหญ่ แก้มข้างทั้ง 2 คัน เปลี่ยนช่องลมใหม่ พร้อมกับกระจก
มองขา้งเปน็ของ M3 ถดัมาทีก่นัชนหลงัของทัง้ 2 คนั เปลีย่นเปน็
ทรงเดียวกับ M3 GT พร้อมช่องลมระบายความร้อนของซุ้มล้อ
ด้านข้าง  

	 ซึง่ลกัษณะเดน่ของกนัชน M3 GT คอืทอ่ไอเสยีจะออก 2 ดา้น
ของกลางกนัชน ซึง่สรา้งความโหดไดด้ทีเีดยีว ถดัมาท่ี Diffuser  

■  ฟ้องด้วยภาพ!!! ไม่ต้องบอกว่ารุ่นไหน


■  ชุดคาลิเปอร์หลังกับจานเบรก 345 มม. 

   ใหญ่เอาการเหมือนกัน
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อันที่เป็นกรอบเงา ๆ นั้น เป็นของ AC Schnitzer  ที่มาพร้อมกับ
ชุดหม้อพักปลายจากค่ายเดียวกัน ส่วนอีกคันเป็น Diffuser จาก
ค่าย  RevoZport 

	 ฝากระโปรงหลังเปลี่ยนใหม่ทั้ง 2 คัน เป็นคาร์บอนไฟเบอร์
ทรงเดียวกับ M3 CSL พร้อมกับเปลี่ยนไฟท้าย LED สไตล์เดียวกับ 
M3 และเหนือกระจกบานหลังขึ้นไปของทั้งสองคัน ติดตั้ง Roof 
Spoiler ของ AC Schnitzer ซึ่งถ้ามองจากท้ายรถจะเหมือนกัน
มาก ต่างก็ตรง Diffuser นี่แหละ!!

	 เรือ่งการตกแตง่ภายในมบีา้งแคพ่องาม โดยเฉพาะคนัลิน้หนา้ 
AC Schnitzer เปลี่ยนพวงมาลัยเป็น M3 SMG ชุดแป้นคันเร่ง-
พักเท้า AC Schnitze กาบข้างประตูคาร์บอนไฟเบอร์ ส่วนอีกคัน
ยังคงพอใจในความงามที่ทางบริษัทให้มา สำหรับเรื่องของเครื่อง 
ยนต์ไม่ได้ข้องเกี่ยวอะไร ผมขอข้ามไปเลยแล้วกัน ถ้าอยากทราบ
สเป็ก ลองกลับขึ้นไปอ่านหัวเรื่องอีกทีครับผม เรามาต่อกันที่ช่วง 
ล่างและล้อของทั้ง 2 คันนี้เลยครับ ผมขอเริ่มจากคันที่ใส่ลิ้นหน้า 
Hamann กอ่นนะครบั ชว่งลา่งคนันี้ไดเ้ปลีย่นโชค้เปน็ของ Bilstein 
ควบคู่กับสปริง H & R เพื่อให้เตี้ยรับกับแม็ก BBS รุ่น LM ขนาด 
8.5 x 19 นิ้ว ล้อมรัดด้วยยาง TOYO ขนาด 235/35 R19 และ 
หลังกว้างกว่าคือ 265/30 R19 ระบบห้ามล้อเปลี่ยนเป็น Brembo 
4 pot กบัจานหนา้ขนาด 380 มม. สว่นดา้นหลงัเปน็แบรนดเ์ดยีวกัน
แต่ขนาดจานเล็กคือ 345 มม.

	 คันถัดมาเปลี่ยนโช้คเป็นของ Sachs พร้อมกับสปริง H&R 
พร้อมกับเลือกใช้ล้อของ BBS ลายใกล้เคียงกันกับคันที่แล้ว แต่เป็น
รุ่น RS GT ขนาด 8.5 x 18 นิ้ว และ 9 x 18 นิ้วในด้านหลัง ล้อม
รัดด้วยยาง Falken ขนาด 225/40 R18 เท่ากันสี่ล้อ ส่วนระบบ
เบรกคันนี้ยังเป็นของเดิมจากโรงงานก็เพียงพอต่อการใช้งาน

	 เป็นที่ประจักษ์ต่อสายตาไปแล้วครับ ในรหัส E42 ที่ตกแต่ง
ในสไตล์ “คู่โหด” ให้ออกมาละม้ายคล้ายเคียงกัน ซึ่งในครั้งหน้า
จะเป็นซีรีส์ไหนของค่ายบีเอ็มฯ คงต้องติดตามกันต่อไปครับ…


■  Roof Spoiler เป็นของ AC Schnitzer ทั้ง 2 คัน


■  ภายในเปลี่ยนพวงมาลัย, แป้นคันเร่ง, เบรก และพัก

   เท้า พร้อมเสริมงานคาร์บอนฯนิดหน่อยสำหรับคันนี้


■  ลิ้นหน้า AC Schnitzer สไตล์นี้ 

	 ให้อารมณ์ Touring Car เลยครับ



