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SOUPED UP

Story : พงศ์พล จันทรัคคะ + Photo : สุฑล มะลติโก


		 เมื่อรถต่างปีแต่สปีชี่เดียวกันจากแคว้น “บาวาเรีย” ถูกชาวใบพัดฟ้า-ขาว
บ้านเรา จับมา สร้างความมันกันคันละสไตล์ คันแรกเป็นของ “akem5” กับมาด 
E60 เวอร์ชั่น M ส่วนอีกคันเป็นรถปีลึกกว่า E34 ออกห้างบ้านเรา สวมคราบ 
Alpina B10 3.5 ชนิดครบเครื่อง ทำให้ใครได้เห็นแล้วต้องตะลึง!!!




61NOVEMBER 2008

E60 M5 STYLE

		 ยอมรับเลยครับว่า “แป้ก” เหมือนกัน ไม่ 
รู้จะเริ่มกันที่ตรงไหนก่อนดี เพราะเล่มที่แล้วเจอ
รถ E60 คราบ M5 ของบอสใหญ่ “สุชาติซาวด์” 
ไปแล้ว พอถัดมา “อิชู่” นี้ แจ็คบีเอ็มโซไซตี้ จัด
ให้แบบติดๆ เพื่อสนองอารมณ์ชาว E60 ให้เต็ม
อิ่มจุใจ แต่ผมซิ... Error เลย ไม่รู้จะงัดคัมภีร์เล่ม
ไหนออกมาสาธยายเลยอ่ะ มัน “เขียนยากนะ” 
เพราะแต่ละคันล้วนแล้วมีความสวยที่โดดเด่นไม่
แพ้กัน แถมยังตกแต่งไปในทิศทางเดียวกันอีกด้วย 
กลัวจริงๆ กลัวอยู่เรื่องเดียวคือ “มันจะใกล้เคียง
กับคันที่แล้วอ่ะดิ”

		 เป็นไงเป็นกัน เริ่มเลยนะ...ภายนอกผ่านตา
กนัมาแลว้หมาดๆ ในคราบของ M5 นอกเหนอืจาก
ความเป็น M แล้ว ได้เพิ่มพาร์ทบางตัวเข้าไปผสม 
เพื่อให้ได้ความแปลกตาด้วย Roof Spoiler ทีผ่ลติ
จาก “คารบ์อนไฟเบอร”์ ของ AC Schnitzer และ
ถ้าหยิบเรื่องของความสมดุลมามองในจุดนี้ มันจะ
ดูเกลี้ยงๆ มันจึงต้องเสริม AC Schnitzer Trunk 
Lid Spoiler หรอืเขา้ใจในภาษาชาวบา้นวา่ “ตดูเปด็” 
เพื่อให้รับกับ Roof Spoiler และน่าจะช่วยในเรื่อง
แรงกดท้ายในขณะที่รถใช้ความเร็ว ซึ่งมันอาจจะ
ไม่เป็นผลมาก เพราะมิติที่เล็ก แต่...ว่ามันได้ความ
งามครับ


■  Gruppe M กรองไฟล์บังคับ ที่นักเล่นบีเอ็มฯ ยึดเป็นชื่อแรกที่นึกถึง
 ■  ชุดนี้ค่าย AC Schnitzer เค้าดีไซน์ได้เหมาะสมกับ E60 จริงๆ
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		 เปิดฝากระโปรงพบกรองซิ่งแบรนด์สุดฮิต “Gruppe M” แหมะ
ติดกับเครื่องยนต์ 6 สูบ แถวเรียง DOHC 24 วาล์ว ขนาด 2,394 ซี.ซี. 
พกพาแรงม้ามาให้ใช้สูงสุดถึง 190 แรงม้า ที่ 6,000 รอบ/นาที แรงบิด
สูงสุดที่ 23.98 กก.-ม. ทำงานควบคู่กับเกียร์อัตโนมัติ 6 สปีด “ZF” ซึ่ง
การทำงานทั้งหมดถูกโปรแกรมให้ทำงานควบคู่กับกล่องของ Unichip นี่
เป็นสเป็กเครื่องยนต์ของ “525 ise” ที่ประกอบในบ้านเรา (ไม่รวมกับ
กล่อง Unichip นะครับ เจ้าของเค้าใส่เพิ่มเอง) ซึ่งจะต่างกับตัวประกอบ
นอก ตั้งแต่ความจุที่มากกว่าเป็น 2,494 ซี.ซี. มีแรงม้าเพิ่มขึ้นอีก 2 
แรงม้า พร้อมแรงบิดที่มากกว่าเป็น 25.0 กก.-ม. ซึ่งที่เป็นเช่นนี้เนื่องด้วย
เหตุผลของ “ข้อกำหนดความจุเครื่องยนต์” ครับ

		 ระบบคายมลพิษถูกจัดวางใหม่ เพื่อความไหลลื่นและคล่องตัวด้วย
ชุด “Eisenmann Exahust Quad System Race Edition” เป็นชุดสาย
การผลิตมาเพื่อ M5 โดยมีปลายท่อแยกออกซ้ายและขวาฝั่งละชุด ตาม 
สเต็ปโหดของ ‘M POWER” ด้านระบบช่งล่างเปลี่ยนชุดคิตของ “Sachs” 
เพื่อลดช่องว่างซุ้มล้อให้มิติรถเตี้ยลงอีกนิด เพื่อการทรงตัวที่ดีเยี่ยม ส่วน
ล้อแม็กที่ใช้จบที่ “DPE FORGED” ขอบ 20 นิ้ว หน้า 9 หลัง 10 ล้อมรัด
ด้วยยางสปอร์ตของ Falken ขนาด 245-35R 20 ในข้างหน้า และหลัง 
275-30 R20


■	ล้อ “ยี่สิบ” ดูเล็กไปในสายตา...  อาจเป็นเพราะลายด้านในเป็น

		 สีดำ จึงทำให้ขนาดถูกจำกัดด้วยสายตา  แต่ดูโหดดีครับ...
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ALPINA B10 3.5/1 

		 “E34” ถ้าจะหยิบมาเล่าขานต่อจาก “E60” มันดูห่างโขอยู่
นะ เพราะรถปีค่อนข้างลึกประมาณ ‘94’ เป็นซีรีส์ 5 ที่ดูคล้ายคลึง
กับ “E30 ตัวพ่อ” ซึ่งถ้านำมันกลับมาเล่าขานในปี 2008 ก็ดูจะยัง
ไงอยู่ เพราะบอดี้นี้ถูกจับมาแต่งแบบสาระพัดสารพัน อาทิ เครื่อง
ซิ่ง!! ช่วงล่างสกายฯ ภายใน Bride ล้อ 5 รู 114 ซึ่งมันแปรรูปเป็น
แพตเทิร์นนี้ไปหมดแล้ว จะหา “ออริจิน” แต่งแนวอินทรีเหล็กคง
หายาก

		 แต่ใช่ว่า...ช้างเผือกมันจะไม่มีนิ... แจ็ค บีเอ็มโซไซตี้ เค้าจัด
ไว้ใหแ้ลว้ มาแบบ “เทพ” ในเวอรช์ัน่ ALPINA B10 3.5 เวอร์ชั่น
แรกที่แบรนด์ ALPINA ทำออกมาครอกแรกเพียง 572 คันเท่านั้น  

ซึ่งเวอร์ชั่นนี้ต้นสังกัดเคลมแรงม้าไว้ที่ 254 แรงม้า ที่ 6,400 รอบ/
นาท ีดว้ยเครือ่งยนต ์6 สบู แถวเรยีง ความจ ุ3,403 ซ.ีซ.ี (ปรมิาตร
กระบอกสูบ 92 มม. x ช่วงชัก 86 มม.) เกียร์ออโตเมติก 4 สปีด 
ZF4HP22EH มาพร้อมอัตราทด เกียร์1 2.48 : 1 เกียร์ 2 1.48 : 1 
เกยีร ์3 1.00 : 1 และเกยีร ์4 0.73 : 1 สว่นเฟอืงทา้ยมอีตัรทด 3.73 : 
1 พร้อมลิมิเต็ดสลิป 25% 

		 นี่คือเวอร์ชั่นแรกของ ALPINA และเป็นสป็กของ E34 คันที่
คุณกำลังอ่านอยู่นี้ หลังจากนั้น ALPINA ได้พัฒนาและปรับปรุง
และพัฒนาต่อเนื่องออกมาอีก 3 เวอร์ชั่น คือ ALPINA B10 Bi-
Turbo ล็อตนี้ผลิตรถเพียง 507 คัน โดยมีความแตกต่างจากตัว

■  เพลทอันทรงพลัง บอกถึงที่มาของรถคันนี้!!
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แรกคือเครื่อง 6 สูบ ความจุเท่ากัน พ่วงด้วยระบบอัดอากาศ 
(Twin Turbo) แรงม้าเคลมอยู่ที่ 360 แรงม้า อัตราเร่ง 0-60 
อยู่ ใน 5.1 วินาที จะเห็นได้ถึงความแตกต่างที่ดีขึ้น เนื่องจาก
อัตราเร่งที่รับอานิสงส์จากระบบอัดอากาศมาช่วยส่ง ทำให้เร่ง
ได้ดีกว่ารุ่นแรกอยู่มาก ซึ่งในระยะทางที่เท่ากัน แต่ต้องใช้เวลา
ถึง 7 วินาที สำหรับ ALPINA เวอร์ชั่นแรก 

		 ในระยะการผลิตบล็อก 3.5 ลิตร ระหว่างนั้นประมาณปี 
‘93-‘95 ทางคา่ยไดด้นับลอ็ก 4.0 ออกมาเคยีงคูด่ว้ยรหสั ALPINA 
B10 4.0 โดยนำพื้นฐานจากรหัส 540 I บล็อกเครื่อง M60 B40  
ความจุ 4.0 ลิตร เครื่อง V 8 สูบ ออกมาอีกเวอร์ชั่น โดยเคลม
แรงมา้ไวท้ี ่315 แรงมา้ ผลติออกมาเพยีง 45 คนั ในตวัถงัซดีาน 
และทัวริ่งอีกแค่ 4 คันเท่านั้น ระบบเกียร์มีให้เลือก 2 แบบ คือ 
6 สปีด เกียร์ธรรมดา และ 5 สปีด สำหรับเกียร์ออโตเมติก 
และเวอร์ชั่นปิดท้ายการผลิตระหว่างปี ’94-‘96’ ด้วยเวอร์ชั่น 
ALPINA B10 4.6 เครื่องยนต์เป็นสเป็กพิเศษ โดยใช้จากเบสเดิม
ของ 540 I เชน่กนั เคลมแรงมา้ไวท้ี ่340 แรงมา้ เปน็ตวัถงัซดีาน 
27 คัน และ ทัวริ่ง 19 คัน ส่วนระบบเกียร์ยังคงเหมือนเวอร์ชั่น 
4.0 ครับ

		 นี่เป็น “ฮิสทรี” ของ “อีสามสี่” ใน ALPINA Version ซึ่ง
คนัทีเ่หน็นีเ้ปน็เวอรช์ัน่แรก ซึง่มนัเปน็เรือ่งยากมากทีจ่ะมรีถแบบ
นี้อยู่ ในบ้านเรา ซึ่งท่านเจ้าของรถได้แนบ “เรซูเม่” ครั้งชะตา
ลิขิตขีดให้เจอกันมาด้วย โดยบอกว่า “พบรักที่เซียงกง บางนา 
โดยมีแม่สื่อชี้เป้าว่า “ชั่วโมงนี้ต้องซื้อ” ครบขนาดนี้ อาจมีบาง

ส่วนถูก “ดอย” ไปก่อนหน้านี้ แต่ของหัวๆ อยู่ครบ เลยต้องยกชุดกลับมาสลับ
ล่างกับ “อีสามสี่” ที่ขี่อยู่ โดยสับของลงรถ ส่วนโครงเปล่าก็ชั่งโลฯ เอาทุนคืน
มาทำสี” ส่วนล้อที่ใส่เป็น ALPINA ขนาด 8.5 x 17 นิ้ว และ 9.5 x 17 นิ้ว 
ล้อมรัดด้วยยาง DUNLOP Direzza Dz101 ขนาด 235-45 R 17 และ 265-40 
R17 

		 ก็ผ่านไปแบบฉิวเฉียด... เล่นเอาเรา “Error” ไปสามวัน แต่หลังจากนี้ตั้ง
หลักได้แล้ว รอแจ็ค บีเอ็มโซไซตี้เค้า “จัดห้าย” อีกชุด คงต้องลุ้นกันครับว่าจะ
มี “เทพ” มาจุติในคอลัมน์ของผมอีกมั้ยหนอ...???








■  “เบิร์ดวิว” โชว์พลังแห่ง ALPINA เวอร์ชั่นแรก


■  ภายในครบๆ ของหายากทั้งน้าน!!



